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	OPERACIONES EN CAMPOS DE AVIACION





32.A	  GENERALIDADES





32.A.01	Los siguiente requisitos de seguridad son adicionales a los requisitos de seguridad del campo de aviación.  Cuando un campo de aviación tenga requisitos de seguridad diferentes a los de esta sección, prevalecerán los requisitos más rigurosos.





32.A.02	Previo a la ejecución de cualquier trabajo en o cerca de un campo de aviación, la Autoridad Designada del Gobierno deberá ser informada y provista de una descripción por escrito de las actividades de trabajo, localización del trabajo, requerimientos de equipo de trabajo y de personal y calendario de trabajo.





	a.	La Autoridad Designada del Gobierno también deberá ser informada por escrito sobre cualquier cambio con respecto a esta información.





	b.	La  Autoridad Designada del Gobierno deberá mantener informado al operador del aeropuerto de modo que éste pueda emitir una Notificación al Personal de Vuelo informando sobre las condiciones peligrosas.





32.A.03	A menos que una pista esté cerrada por el operador del aeropuerto y esté señalada apropiadamente, ésta no será utilizada, sin el permiso de la Autoridad Designada del Gobierno, para otros propósitos que no sean la operación de aeronaves. 





32.A.04	Todas las superficies pavimentadas, tales, como pistas de despegue, pistas de maniobras y áreas para estacionamiento de los aviones se mantendrán limpias en todo momento, particularmente respecto a piedras u otros objetos pequeños que pudieran causar daños a las hélices de una aeronave o a un avión a reacción.





32.A.05	Cuando el equipo móvil no está ejecutando trabajo en un aeropuerto, el equipo deberá trasladarse a un lugar o a lugares que hayan sido aprobados por la Autoridad Designada del Gobierno, a una distancia de por lo menos 225 m (750 pies) (más cualquier distancia adicional necesaria para agarantizar la seguridad de las operaciones del campo de aviación) de la línea central de la pista de despegue.





32.A.06	Excavaciones.





	a.	No se abrirá ninguna excavación a menos que haya material a mano, listo para colocarlo en la excavación.





	b.	Tan pronto como sea práctico, después de que el material haya sido colocado y el trabajo haya sido aprobado, la excavación volverá a rellenarse y compactarse; mientras tanto, todas las condiciones peligrosas deberán ser identificadas conforme lo especificado en esta sección.





32.A.07	Nada deberá colocarse sobre las áreas de aterrizaje sin la autorización de la Autoridad Designada del Gobierno.





32.A.08	Se mantendrá un control efectivo de los vehículos que se requiera que entren o atraviesen las áreas de movimiento de las aeronaves.





32.A.09	 Deberán delinearse aquellas áreas de aterrizaje que sean peligrosas para las aeronaves (a menos que la Autoridad Designada del Gobierno lo ordene de otra manera).  





	a.	Durante la claridad del día, las áreas deberán ser delineadas con banderas rojas, espaciadas cada 60 m (200 pies).





	b.	Durante los períodos de obscuridad, las áreas deberán ser delineadas con luces rojas intermitentes de baja intensidad, operadas por baterías, espaciadas cada 60 m (200 pies).





	c.	Durante el amanecer y el atardecer y cuando las condiciones del tiempo reduzcan la visibilidad, las áreas deberán estar delineadas tanto con las banderas rojas como por luces rojas intermitentes de baja intensidad, operadas por baterías, espaciadas cada 60 m (200 pies).





32.A.10	Cuando el trabajo haya de efectuarse en un aeropuerto en donde el vuelo sea controlado, el permiso para entrar a una área de aterrizaje deberá obtenerse del operador de la torre de control cada vez que se requiera el ingreso, a menos que el área de aterrizaje haya sido cerrada por el operador del aeropuerto y haya sido señalada como peligrosa, de conformidad con el párrafo 32.A.09a-c.





	a.	Todos los vehículos que operen en áreas de aterrizaje deberán estar identificados por medio de una bandera roja ondeando sobre el vehículo, colocada en una vara fijada al vehículo:  la bandera será un cuadro de 1 m (3 pies), con un diseño cuadriculado de cuadros anaranjados y blancos, de 0.3 m (1 pie) a cada lado.





�
	b.	Todos los otros equipos y materiales que se encuentren en el área de aterrizaje deberán estar marcados tal como se especifica en el párrafo 32.A.09a-c.





32.A.11	Cuando se esté trabajando en áreas de aterrizaje, el trabajo será efectuado de modo tal que la porción del área de aterrizaje que esté disponible a las aeronaves quede libre de peligros, incluyendo agujeros, amontonamientos o materiales y bordes sobresalientes que pudieran dañar las llantas de los aviones.





32.A.12	Nada deberá colocarse sobre una área de precaución de seguridad sin el permiso de la Autoridad Designada del Gobierno.





32.A.13	Todo el equipo y los materiales que se encuentren en una área de precaución de seguridad deberán estar marcados de conformidad con lo especificado en el párrafo 32.A.09a-c:  si un objeto en un área de precaución de seguridad sobresale por encima de la superficie del espacio libre para aproximación o salida, o por encima de la superficie de transición, el objeto deberá estar señalado con una luz roja.     





	DEFINICIONES





Superficie del espacio libre para aproximación y despegue:  una extensión de la superficie principal y de la zona libre a cada lado de una pista de despegue, primero a lo largo de un plano inclinado (ángulo de planeo) y luego a lo largo de un plano horizontal, ambos ensanchados simétricamente sobre la línea central extendida de la pista de despegue.





Zona de espacio libre para aproximación y despegue:  el área del suelo bajo de la superficie del espacio libre para aproximación y despegue.





Area de aterrizaje:  (1) las superficies principales, comprendiendo la superficie de la pista de despegue, los rebordes de la pista de despegue y las zonas de seguridad laterales; (2) la "zona libre" más allá de los extremos de cada pista de despegue (ejemplo, la extensión de la superficie principal); (3) todas las pistas de rodaje o de maniobras, más las zonas laterales de espacio libre a cada lado del largo de las pistas de maniobras; y (4) todos los fajas de estacionamiento de las aeronaves, más el área que se extiende más allá de todos los bordes alrededor de las fajas de estacionamiento.





Area de precaución de seguridad:  aquellas porciones de las zonas de espacio libre de aproximación y despegue y de las zonas de transición, donde la colocación de objetos relacionados con la ejecución del contrato podrían resultar en proyecciones verticales en o encima del espacio libre de aproximación y despegue o de la superficie de transición.





Superficie de transición:  una extensión a los lados de todas las superficies principales, zonas libres y superficies de  espacio libre de aproximación y despegue a lo largo de planos inclinados.





Zona de transición:  el área del suelo bajo la superficie de transición (y adyacente a la superficie primaria, zona libre y zonas de espacio libre de aproximación y despegue).
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